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Rettungshubschrauber
der spanischen Armee

FUR DIE
LUFTRETTUNG
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Knallige Farben machen sie unverkennbar;
die EC135 der spanischen Einheit UME
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Unidad Militar de Emergencias, kurz UME:
Die Militarische Notfalleinheit Spaniens uber-
nimmt im Katastrophenfall die Fuhrung des
zweiten Rettungshubschrauberbataillons
(BHELEME Il) der spanischen Heeresflieger
(FAMET). Zu den Einsatzen, die von der
BHELEME Il ibernommen werden, zahlen
Evakuierungen, Feuerloschflige, Such- und
Rettungsmissionen sowie der Transport von
Rettungskraften und -material
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Die knallige Lackierung dient der
besseren Sichtbarkeit

Ein Teil der Besatzung ist als
Rettungstaucher ausgebildet

Rl e
Riesiger Bambi Bucket fiir den
gezielten Loscheinsatz
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ie sogenannte Unidad Militar de
Emergencias (UME) wurde im
Jahr 2006 gegriindet, um bei aku-
ten Gefahren- oder Katastrophen-
lagen im Land in Zusammenarbeit mit
dem staatlichen Rettungsdienst handeln
zu konnen. Sie ist die jiingste Einheit der
spanischen Armee, die insgesamt funf
derartige  Katastrophenschutzeinheiten
mit rund 4.000 Angehérigen betreibt (7%
von der Luftwaffe, 90 9% vom Heer und 3%
von der Marine. Die fliegende Einheit der
UME setzt sich aus Canadair CI.-215 und
CL-415-Flugzeugen der spanischen Luft-
waffe, sowie den bereits beschriebenen
Hubschraubern des Heeres zusammen.
Alle Luftfahrzeuge werden fiir die Brand-
bekimpfung aus der Luft eingesetzt, wih-
rend die Hubschrauber noch ein weitrei-
chenderes Missionsprofil haben.

Bétera ist die Heimatbasis der BHELE-
ME II und auch der BIEM II (Emergencies
[ntervention Batailon I1T), das sehr eng mit
dem Hubschrauberbataillon zusammenar-
beitet. Die vier AS532AL Cougar sind hier
stationiert. Sie wurden alle in den Jahren
2011-2013 von Eurocopter Spanien aus-
geliefert. Auffillig ist die Lackierung der
Maschinen: ein Tarnfleckmuster, das von
grofien orangfarbenen Flichen durchbro-
chen wird. Somit ist es fur andere Luft-
fahrzeuge einfacher, die Hubschrauber am
Himmel, vor allem aber gegeniiber dem
Erdboden bei Einsiatzen im dichten Rauch
von Waldbrianden, zu sehen. Es mag nicht
das eleganteste Farbschema sein, aber es
ist effektiv und ermaglichst es den Solda-
ten, die Maschinen in kurzer Zeit aber-
zulackieren um sie im Kriegsfall rasch an
andere Schauplitze verlegen zu koénnen,
auch wenn dieser Fall eher unwahrschein-
lich ist. Soldaten der BHELEME II waren
auch schon im Afghanistaneinsatz, dann
aber immer nur als Teil anderer Einheiten
und haben folglich auch Hubschrauber
genutzt, die bereits vor Ort waren. Wih-
rend der Waldbrandsaison, die in Spanien
immer ein buchstablich heifies Thema ist,
sind die Besatzungen aber genauso lange
und oft im Einsatz wie die zivilen Hub-
schraubercrews. Zusatztanks erhéhen die
Flugdauer der Cougar auf fast tint Stun-
den - ausreichend Zeit, um jeden Winkel
des spanischen Festlandes zu erreichen
ohne nachtanken zu miissen. Der einzige

Die EC135 gehoren
seit 2008 zur Flotte
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Die EC135 hat ein
breites Einsatzprofil,
angefangen bei der
Uberwachung bis
hin zu VIP-Fliigen

Teil Spaniens, der binnen dieser Zeit nicht
erreichbar ist, sind die Kanarischen Inseln
- sie werden im Falle eines ausbrechenden
Buschfeuers von den Canadair tibernom-
men.

EC135 FUR DAS GESCHWADER

Die Eurocopter EC135 der BHELEME
I wurden im Jahr 2007 bestellt und ein
Jahr spiter ausgeliefert. Aus Wartungs-
grinden sind diese Maschinen nicht in
Bétera, sondern in Colmenar Viejo statio-
niert, wo die Armee weitere sechs EC135
betreibt. Diese Maschinen gehoren zum
Trainingszentrum des spanischen Heeres.
Angehende Hubschrauberpiloten fliegen
hier zuerst die von Turbomeéca-Triebwer-
ken angetriebenen EC135 T1, T2 und T2+,
withrend die BHELEME II eine einzelne
EC135 T2+ sowie drei EC135 P2+ mit
Pratt & Whitney-Triebwerken einsetzt.
Abgesehen von den Turbinen sind die ein-
zigen Unterschiede der »Echo Charlies«,
wie die Maschinen hier genannt werden,
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DIE EC135 HAT EIN BREITES
EINSATZPROFIL

die Missionsausrustungen und das Farb-
schema. Die knallgelb lackierten Hub-
schrauber heben sich mehr als deutlich
von den dunkelgrauen Helikopter ab, die
fur das taktische Training genutzt werden
und daher moglichst nicht in der Kontur
der Landschaft ausgemacht werden sol-
len. Die EC135 hat ein breites Einsatzpro-
fil, angefangen bei Aufgaben im Rahmen
der Uberwachung und Koordinierung im
Katastrophenfall, medizinischer Evakuie-
rung bis hin zum VIP-Transport. Sie ist fiir
VFR- und [FR-Fliige zugelassen (Sichtflug
und Instrumentenflug} und kann auch mit
Nachtsichtbrillen geflogen werden. Letz-
teres wird alle vier Monate umfangreich
trainiert. Der Hubschrauber wird immer
mit Zweimannbesatzung, also Pilot und

Copilot, geflogen und kann maximal sechs
Passagiere oder zwei Tragen ftransportie-
ren. Natiirlich kénnte die Maschine auch
nur von einem Piloten geflogen werden,
die Vorschriften des spanischen Heeres er-
lauben dies aber nicht.

IM KAMPF GEGEN DAS FEUER

Fiir Loscheinsitze nutzen die mittel-
schweren Cougar zwei verschiedene Lisch-
wasser-Behalter. Den 2.000 Liter fassende
BBT 4453 Bambi-Bucket, der zwar kleiner
ist, aber auch in der Maschine transportiert
werden kann, und den 500 Liter mehr fas-
senden BBT 6578. Beide haben ein soge-
nanntes PowerFill, wodurch sie durch den
Behilterboden aus nahezu jedem Gewis-
ser ab 45¢m Tiefe befiillt werden konnen.

Wenn mit diesen Buckets geflogen wird,
sind die Hubschrauber mit zusitzlichen
Spiegeln am Rumpf, sowie Lautsprechern
und Sirenen ausgeriistet. Wihrend die
Canadair deutlich groflere Wassermassen
abwerfen kann, haben die Helis ihre ganz
eigenen Vorteile. Wihrend der grofien
Waldbrande im Jahr 2012 flogen die Ca-
nadair durchschnittlich drei Laschangriffe
pro Flugstunde, wihrend es die Cougar auf
sechs Anfliige pro Stunde brachten. Das
liegt in erster Linie daran, dass die Losch-
flugzeuge grofie Wasserflichen wie Seen
oder Stauseen zum Befullen brauchen. Die
Hubschrauber hingegen konnen sogar in
kleinen Swimmingpools in Hinterhofen
Wasser aufnehmen. Die gefihrlichsten
Phasen beim Loschen sind die Wasserauf-
nahme und vor allem der Wasserabwurf.
Wenn der Pilot die 2.500 Liter Loschwasser
abwirft, verliert der Hubschrauber binnen
kurzer Zeit immens an Gewicht und steigt
dann rasch nach oben weg. Offnet sich

das Bucket nicht richtig kann das ziemlich
kniffelig werden — vor allem in bergigem
Gebiet. Die Loschsaison geht von Mitte
Juni bis Mitte September.

Wenn die Piloten nicht an der Basis
sind, betragt ihre Reaktionszeit etwa zwei
Stunden. Ublicherweise bleiben sie aber
sieben Tage die Woche auf der Basis und
kénnen dann »so schnell wie moglich« re-
agieren. Normalerweise zihlen Waldbran-
de zur Zustandigkeit der lokalen Feuerwa-
chen und zivilen Feuerloschhubschrauber.
Nur, wenn es diesen Einheiten nicht mog-
lich ist, die Feuer rasch unter Kontrolle zu
bringen, werden die Helikopter der UME
alarmiert. Die Rolle der EC-Besatzungen
ist in etwa mit der einer Luftiiberwachung
gleichzusetzen. Die Maschinen fliegen
iiber dem Einsatzort, fiihren die Beteilig-
ten an die Brandherde und achten darauf,
dass sie sich nicht in die Quere kommen.
Eine vollgetankte EC kann fir rund drei
Stunden autonom fliegen.

ZUKUNFTSPLANUNG: NBC

Die Zukunftspline sehen vor, die Cou-
gar auch bei biologischen und chemischen
Katastrophen einzusetzen. Das Geschwa-
der befindet sich gerade in der ersten
Flug-Erprobungsphase flir sogenannte
NBC-Schutzanziige (Nuklear, Biologisch,
Chemisch, frither ABC). Es ist aber noch
nicht abzusehen, wann dieses Einsatzprofil
tibernommen wird. Die Wirtschaftskrise,
die genau in der Zeit ihren Hohepunkt hat-
te, in der die BHELEME 1T gegriindet wur-
de, hatte starke Auswirkungen auf das Ba-
taillon. Ursprunglich sollte die Einheit 15
Cougar erhalten, Doch nicht nur die Zahl
der ausgelieferten Helikopter wurde dras-
tisch reduziert, auch die Flugstunden der
Piloten schrumpften auf ein Minimum.

Man kann nur hoffen, dass sich dies
wieder andert, wenn die Wirtschaftslage
sich wieder stabilisiert hat. =
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Event -at A Glancé

PM Session (1400PM-1700PM).

China Chl Helicopter Market and
Diemand Forecast

STREAM B (1400AM-1630PM):
Civil Hellcopler Manufacluring,
Maintenance and Repair Station (FBO)
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